KOMUNIKAT Nr 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia ll SW .......... 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 lipca 2005 r., na szybowcu
PW-6U, na ktérym lot wykonywat instruktor-pilot szybowcowy oraz uczen-pilot, klasyfikuje
do kategorii:
»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Podwozie - T3” oraz ,,Bledy produkcyjne — T9”,

2. Opis okolicznosct wypadku:

Po starcie przy uzyciu wyciagarki zaloga w sktadzie uczen-pilot i instruktor-pilot
szybowcowy wykonata krag nadlotniskowy zakonczony prawidlowym podejsciem do
ladowania i przyziemieniem w rejonie wylozonych znakéw startowych. Przyziemienie
nastapito na kolo glowne. Podczas opuszczania kola przedniego na ziemig nastapit trzask
styszany wewnatrz i na zewnatrz szybowca. Szybowiec poddano ogledzinom, ktore
wykazaly uszkodzenia struktury w okolicy zamocowania przedniego podwozia. Podczas
naprawy szybowca stwierdzono, ze nastapilo: wyklejenie ze struktury laminatowe;j
blotnika kola przedniego wraz z uszkodzeniami poszycia zewnetrznego kadtuba
i blotnika w tym obrebie, wyklejenie od poszycia zewngtrznego i zlamanie wregi
mocujacej blotnik do poszycia, uszkodzenie mocowania podstawy laminatowej tablicy
przyrzadéw I kabiny, wyklejenie potwregi wewngtrznej kadluba w obrebie mocowania
sterownicy rgeznej przedniej z przemieszczeniem tej wregi, wyklejenia poszycia
wewngtrznego kadiuba od skorupy laminatowej w obrgbie pierwszej kabiny i sterownicy
noznej - strona prawa i lewa kadtuba, uszkodzenie struktury laminatowej siodetka I kabiny.

Zdaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej
»PKBWL”™ uszkodzenie konstrukcji kadluba szybowca nie nastapilo w czasie tego
ladowania tylko byt to proces dtugotrwaty, na ktéry prawdopodobnie ztozyty sie ewentuatne
niedoklejenia powstate w procesie wytwarzania struktury oraz znaczne obciazenia przedniego
podwozia w poprzednich lotach. Szybowiec od poczatku eksploatacji wykonat ok. 600 lotow,

Na drugim szybowcu PW-6U cksploatowanym réwnolegle, tego typu uszkodzenie nie
wystapito.

3 Przyczyna wypadku:

PKBWL, ustalita, ze przyczyna zdarzenia byla postepujaca degradacja sklein
w konstrukeji kadluba, zapoczatkowana prawdopodobnie przez niedoklejenia powstate
w procesie wytwarzania szybowca.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakoficzeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych, jednak
zwraca uwage na konieczno$¢ czgstszego sprawdzania konstrukcji kadlubéw, w poblizu
podwozi, szybowcéw wykonujacych loty w terenie gérzystym.
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